


Nas eleicSes de 2012 para as prefeituras do Pais, o resultado
se marcou pela fragmentagio politica e pela troca de geracdes,
como em Recife, Salvador e Curitiba. As mudangas de gestao,
sejam elas de quebra de hegemonia ou simples alternancia
democratica de poder, enfrentam sempre desafios politicos

e administrativos. Para o cidadao comum, o que importa é a
boa gestao da cidade e o atingimento de resultados, pois é na
cidade que se vive e ¢ na cidade que se sente a qualidade de
vida. No dia a dia das pessoas, entre a rotina de trabalho e o
tempo de lazer, as questdes de mobilidade e urbanismo, se
nzo forem bem resolvidas, atrapalham o bem-estar e mesmo
a saude da populagio. Cada cidade do Brasil tem suas carac-
teristicas. Assim, perguntamos a profissionais nas principais
capitais do Pais: quais os maiores desafios na sua cidade?
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0 grande numero de veiculos nas
ruas da cidade, advindos da politica
de incentivo em adquirir auto-
méveis, ndo pode ser suportado,
por ndo ter havido contrapartida
de infraestrutura urbana e
investimento nos transportes
coletivos. No que diz respeito

go urbanismo, a especulacdo
imobilidria € um forte impulso do

desenvolvimento urbano. A auséncia

de participacdo da populacdio e
outros segmentos representativos
nesse processo fragiliza a gestao
democrética, fazendo com que a
qualidade de vida da cidade fique
prejudicada em funcdo do interesse
do segmento imobilidrio. O prefeito
ainda tem que resolver outros
problemas, como a falta de recursos
financeiros e a ineficiéncia da
estrutura técnica-administrativa do
municipio na quest&o do planeja-
mento e desenvolvimento urbano.

divulgagio Arquitetos Associados

Carlos Alberto Maciel
socio do escritério Arquitetos Associados
e professor de projeto na Escola de
Arquitetura da UFMG

Os problemas de mobilidade urbana
de Belo Horizonte e das demais capi-
tais sdo consequéncia do incentivo
ao transporte motorizado individual e
da priorizacdo da construcdo pesada,
de estradas e obras de infraestrutura
urbana. A triade "inddstria automo-
bilistica/empresas de transporte
publico/construgdo pesada” constitui
omodelo econémico gue sustentae
financia a politica brasileira desde JK,
independentemente das ideologias
que se alternaram no poder. Portanto,
o grande desafio € mudar a politica,
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John Silveira
presidente do CAU-GO

reconhecendo outros modos de
producdo da cidade, do espaco publico
e de mobilidade. Para isso, sdo neces-
sarias mudancas conceituais radicais
no planejamento urbano, como a
desejdvel opcdo pela densidade e pelo
investimento em infraestrutura, em
vez da expansdo periférica; nos sis-
temnas de transporte, com énfase em
modais ndo poluentes e na demaocra-
tizagdo dos sistemas; e a priorizacdo
dos concursos publicos de arquitetura,
ampliando a qualidade dos espacos e
equipamentos publicos.
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Zeca Brandao
@muteto e urbanista, PhD pela Architectural
Assacztion School of Architecture (AA School/
Landon), professor da UFPE e coordenador do
Laboratdrio de Arquitetura e Desenho Urbano
ML=y, do Programa de Pés-graduagdo em
Desenvolvimento Urbano (MDU)

Aoesar de Recife ter tradicdo em ur-

. Benismo, hd décadas esta pratica vem
S=nco negligenciada pelos gestores
ohcos. O excelente momento da
‘@conomia local, paradoxalmente, tem
2=ravado esse quadro e piorado a qua-
WiSace de vida da populacdo. Portanto, a
s=tomada de um planejamento urbano
=== consistente parece ser o principal
@=safio para o novo prefeito. Esse
Sensjamento, entretanto, ndo deve

| &= sernormativo como no passado,

‘Su=ndo as cidades eram concebidas

\Ber Planos Diretores. Nesses planos, as

 S=ncencias urbanas maléficas a cidade

&=midentificadas para, posteriormen-

%= serem evitadas por uma série de

mormas. Imaginava-se uma cidade que

"=0 gueriamos para depois estabe-

ec=r uma legislacdo urbanistica com

‘S afjetivo de (tentar) impedir que ela

\==m=terializasse. Sem desmerecer a

Smportancia desses planos, a dindmica

‘-eawmplexidade da cidade contem-

L~‘ 2a exigemn do poder puiblico uma

\Sostura mais propositiva, Eprecisoa

shoracdo de um plano estratégico

S0 qual a cidade seja idealizada, para

\=sois serrealizada por acbies urbanis-

‘S&=s pertinentes. Assim, os problemas

0 proximo prefeito tera pela frente

S0 muitos, mas acredito que a valori-

Z=c=0 o urbanismo propositivo seria a

m=hor maneira de enfrenta-los.
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Erminia Maricato

fundadora do Labhab (Laboratério de
Habitagdo e Assentamentos Humanos) e
coordenadora do curso de pés-graduagio,
ambos da FAUUSP. Formulou a proposta de
criagdo do Ministério das Cidades, no qual
foi ministra-adjunta entre 2003 e 2005

A vida em S&o Paulo estd se tornando
insuportavel. Os dados atuais sobre

a situacdo damobilidade, da falta

de controle publico sobre ouso e a
ocupacdo do solo e da violéncia exigem
um Plano de Acdo Emergencial. Ndo um
projeto de lei. mas um projeto executivo
que engaje o maior nimero possivel de
pessoas e entidades (que jd existern)
em torno de focos unificadores da acdo
e do esforco. O transporte puiblico deve
ser prioridade. Isso parece 6bvio e é.
Porém o carro € que €, de fato, a priori-
dade da mobilidade. As consequéncias
desse fato tém sido calculadas : um
terco da populacdo sofre de doencas
emocionais - depresséo, ansiedade
morbida e stress - e outro tanto de
doencas respiratorias e cardiacas. A
cidade tem sido violentada pela sede de
lucro imobilidrio, e despejos violentos
revelam como a segregacdo e desigual-
dade se reproduzem sob novas formas
de expansdo urbana em meio & riqueza.
Planos existem, leis existem, conheci-
mento técnico existe, quadros expe-
rientes em gestdo publica nds temos,
mas o que é preciso mudar € a forma de
fazer politica. A sociedade precisa reagir
e o0s jovens estdo novamente abrindo o
caminho. Quem viver vera,

acervo pessoal

No Rio de Janeiro, a questdo passa pelo
enfraguecimento de um planejamento
urbano forte, global e centralizado.
Desde a década de 1990 os diversos
temas ligados ao espaco urbano, como
transportes, infraestrutura e uso e
ocupacao do solo, sdo definidos por
distintos drgdos municipais em que

hé pouca ou nenhuma inter-relacdo. O
novo sistema de transporte na cidade,
0s BRTs, se estendem para onde se
concentram a maior parte das novas
habitacGes de interesse social. Porém,
além de pouca infraestrutura, a regido
é distante da drea central da cidade, o
que dificulta a vida dos trabalhadores.
Em contraponto, a zona Norte € bem
atendida por transporte ferroviario,

0 espaco urbano estd consolidado e

€ atendido por toda infraestrutura
necessaria para absorver novas
habitacdes de todas as classes sociais.
Com investimentos menores nessa
regido poderiamos ir ao emcontro

dos conceitos de cidade compacta,
densificados ao maximo suportavel,
em detrimento da expansdo da malha
urbana para locais que necessitam de
muito mais investimento.

Rogerio Goldfeld Cardeman

socio-fundador da DC Arquitetura, é mestre
em arquitetura e urbanismo

Trés pontos essenciais: 1°) ndo se

faz urbanismo numa metrépole

sem recursos para investimento

fixo e de custeio (manuten¢go), com
ainfraestrutura sucateada e sem
equipamentos sociais; 22) operar

a mobilidade exige corpo técnico
adequado e motivado; 3°) ndo se pode
transferir para a iniciativa privada,
como acontece, a tarefa de repensar
acidade, pois o projetado tende a
reproduzir prioridades empresariais.
Urbanismo e mobilidade devem
assegurar acessibilidade ao centro
histdrico e aos nticleos de atividades,
que ndo se limitam a agdes focadas
apenas no “negdcio transporte”,
Requer sensibilidade urbanistica,
fundada no conhecimento da histdria
e da geografia da cidade, para dar
conta do patriménio ambiental em
risco. Ha uma tendéncia local de
abracar novidades sem avaliacdo. Se o
prefeito quer superar a velha postura
pragmadtica e equivocada de copiar
projetos, deve preparar a Prefeitura
para pensar a cidade/regido e suas
mobilidades numa perspectiva de 20 a
30 anos de horizonte.
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Heliodério Sampaio
professor titular da Faculdade de Arguitetura
da Universidade Federal da Bahia (FAUFB&)
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